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Stadt Stade, Neubau eines Kraftwerkes in der Stader ElbstraBe in 21683 Stade
- vorlaufige Aussage zum Verkehrslenkungskonzept

Sehr geehrter Herr Brinkmann,

hiermit mochten wir Ihnen eine vorlaufige Aussage zur Vertraglichkeit des zusétzlichen Ver-
kehrsaufkommens, bedingt durch die Kraftwerksplanung der DOW im Zuge der Stader Elb-
strafle, mit dem vorhandenen StrafRenverkehrsnetz geben.

Verkehrsaufkommen

Ausgehend von der durch die DOW erstellten Beschreibung der Transportbewegungen
(Stand 06.10.2010) werden durch das geplante Kraftwerk im unginstigsten Fall, der eine
Versorgung mit Heizdl, Kalksteinmehl, NH4OH sowie eine Entsorgung von Flugasche, Feu-
erraumasche und Gips Uber das &ffentlichen Strallennetz vorsieht, ein Tagesverkehrsauf-
kommen von 192 Lkw/24h als Summe aus Quell- und Zielverkehr ermittelt. Nach Angaben
des Anlagenbetreibers wird voraussichtlich die Entsorgung der Flugasche sowie des Gipses
nicht (ber das o&ffentliche Stralennetz erfolgen, sodass der hier gewahlte Ansatze eine
deutliche Bemessungssicherheit darstellt. Ohne Flugasche und Gips ergeben sich lediglich
44 Lkw/24h als Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Durch Beschéftigte werden weitere 200 Pkw/24h als Summe aus Quell- und Zielverkehr
erzeugt.

Verkehrsfilhrung

Die Abwicklung der Verkehre {iber die Stader ElbstrafSe bis zum Knotenpunkt Obstmar-
schenweg (L 111) / Freiburger Strafle / Stader Elbstrafle stellt die zweckmaRige Verbin-
dung an das (bergeordnete Verkehrsnetz dar.
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Verkehrsbelastung

Die durchschnittiche Tagesverkehrsstirke (DTV) betrdgt in der Stader ElbstralRe
ca. 5.200 Kfz/24h. Der vorhandene Strallenquerschnitt besitzt bei einer Fahrbahnbreite von
6,50 m eine Kapazitdt von bis zu 15.000 Kfz/24h. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen
durch das DOW Kraftwerk kann somit problemlos bei Erhalt einer ausreichenden Leistungs-
fahigkeit aufgenommen werden.

Die Anbindung der Stader ElbstraBe an das Ubergeordnete Verkehrsnetz erfolgt Uber den
Knotenpunkt Obstmarschenweg (L 111) / Freiburger Strafle / Stader Elbstralle, der eine
Knotenpunktbelastung von ca. 16.500 Kfz/24h aufweist. Der Knotenpunkt besitzt aufgrund
seiner grofRzigigen Dimensionierung mit Lichtsignalaniage, Abbiegestreifen und Dreiecks-
inseln eine hohe Kapazitat. Durch die Entwicklung des DOW Kraftwerkes steigt die Knoten-
punktbelastung im Maximalfall um ca. 2%. Eine solche geringe Zunahme trégt somit nicht
wesentlich zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes dar. Ob ggf. dennoch eine bauliche
oder signaltechnische Unterstiitzung zur Verbesserung des Verkehrsflusses am Knoten-
punkt zu empfehien ist, ergibt sich aus der weiteren Verkehrsuntersuchung, die sich zum
jetzigen Zeitpunkt in der Bearbeitung befindet.

Uber den siidlich angrenzenden B-Plan Nr. 605 wird ebenfalls der Neubau eines Kraftwer-
kes durch die E.ON geplante. Das hier erwartete zuséatzliche Verkehrsaufkommen ent-
spricht etwa dem abgeschéitzten Verkehrsaufkommen des DOW Kraftwerkes. Eine Vermi-
schung der Verkehre findet im Ubergeordneten Streckennetz der Landesstrafie | 111 bzw.
L 140 statt.

Im Querschnitt der Landesstrale L 111 siidlich der Stader Elbstrafle betragt die durch-
schnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV) ca. 8.500 Kfz/24h. Der bestehende Strallenquer-
schnitt RQ 10,5 ist in der Lage bis zu 20.000 Kfz/24h aufzunehmen und besitzt somit aus-
reichende Kapazitdten, um das zuséatzliche Verkehrsaufkommen beider Kraftwerke aufzu-
nehmen.

Im Querschnitt der Landesstrafle L 140 betragt die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke
(DTV) ca. 8.700 Kfz/24h. Der bestehende Querschnitt RQ 9,5 ist in der Lage bis zu
15.000 Kfz/24h aufzunehmen und besitzt somit ausreichende Kapazitaten, um das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen beider Kraftwerke aufzunehmen.

Verkehrsprognose

Die geplante Fortfliihrung der Bundesautobahn A 26 mit Anbindung an die zukunftige Tras-
se der Bundesautobahn A 20 / 22 tragt zu einer Verkehrsentlastung der Landessstraf3e
L 111 bei. Somit tritt bei Umsetzung ebenfalls eine Entlastung des Anbindungspunktes der
Verkehre durch das DOW Kraftwerk an das (bergeordnete Streckennetz ein.
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Fazit

Das zusitzliche Verkehrsaufkommen durch das geplante DOW Kraftwerk kann
grundsatzlich liber das bestehende StraBenverkehrsnetz abgewickelt werden.

Ob ggof. unterstiitzende Mafinahmen baulicher oder signaltechnischer Art im Bereich der
Knotenpunkte erforderlich werden, ist im Rahmen der weiteren Bearbeitung des Verkehrs-
lenkungskonzeptes zu priifen.

Mit freundlichen Griiten
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